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OŚWIADCZENIE  

 

 
Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego (tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 1333) 

oświadcza się, iż praca projektowa pod nazwą: „Przebudowa drogi gminnej Nr 105991L 

w miejscowości Piotrawin od km 0+016,30 do km 2+508,20” w stadium projektu 

budowlanego i wykonawczego jest wykonana zgodnie z obowiązującymi przepisami, 

zasadami wiedzy technicznej oraz umową z dnia  20 września 2020 r. na opracowanie 

dokumentacji projektowej oraz jest kompletna z punktu widzenia celu, któremu ma służyć. 

 

 

 

Lublin, 30 września 2020 r. 
 

 

 

 

 

 

 

 

………………………………….. 

podpis projektanta branży drogowej  
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A. OPIS TECHNICZNY 

1. Przedmiot i podstawa opracowania 

1.1. Podstawa opracowania 

- Umowa z dnia 20 września 2020 r. na wykonanie prac projektowych 

- Mapa zasadnicza w skali 1:1000 

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2020 poz. 1333) 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.  

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124 z późn. zm.) 

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U. 2020 

poz. 470 z późn. zm.) 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. 2020 

poz. 110 z późn. zm.) 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru 

nad tym zarządzaniem (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 784) 

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji  

z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (tekst jednolity 

Dz. U. 2019 poz. 2310) 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (tekst 

jednolity Dz. U. 2019 poz. 2311 z późn. zm.) wraz z załącznikiem Nr 1-4 

- Pomiary geodezyjne 

- Polskie Normy branżowe, uzgodnienia. 
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1.2. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem inwestycji jest „Przebudowa drogi gminnej Nr 105991L w miejscowości 

Piotrawin od km 0+016,30 do km 2+508,20”, zgodnie z umową zawartą w dniu 

20 września 2020 r. pomiędzy Gminą Jastków a Biurem Usług Projektowych DROGOWIEC. 

 

1.3. Adres inwestycji 

Planowana do przebudowy droga gminna Nr 105991L w miejscowości Piotrawin 

od km 0+016,30 do km 2+508,20 położona jest administracyjnie na terenie gminy Jastków, 

powiat lubelski, województwo lubelskie. 

Inwestycja realizowana będzie na działkach o numerach ewidencyjnych: 

Jednostka ewidencyjna: 060907_2 Jastków 

Obręb ewidencyjny: 0016 Piotrawin 1 

245 – działka stanowiąca pas drogowy drogi gminnej nr 105991L 

244 - działka stanowiąca pas drogowy bocznej drogi gminnej nr 105991L 

83/5 - działka stanowiąca pas drogowy drogi gminnej nr 105992L 

 

1.4. Inwestor 

Inwestorem przedsięwzięcia jest: 

Gmina Jastków 

ul. Chmielowa 3, Panieńszczyzna 

21-002 Jastków 

 

1.5. Jednostka projektowa 

Niniejszy projekt został opracowany przez: 

„Drogowiec – biuro usług projektowych”, 20-150 Lublin, ul. M. Rapackiego 19 

 

1.6. Dane personalne projektanta branży drogowej 

mgr inż. Robert Puliński – uprawnienia budowlane Nr LUB/0077/POOD/03 w specjalności 

dróg w zakresie projektowania. 
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2. Zakres i cel opracowania 

Projekt budowlany i wykonawczy pod nazwą „Przebudowa drogi gminnej Nr 105991L 

w miejscowości Piotrawin od km 0+016,30 do km 2+508,20” swoim zakresem obejmuje: 

2.1. w branży drogowej 

- roboty rozbiórkowe, 

- wycinkę drzew i krzewów, 

- przebudowę nawierzchni jezdni drogi gminnej nr 105991L poprzez: 

• wzmocnienie nawierzchni jezdni polegające na wykonaniu nowych warstw 

konstrukcyjnych w technologii warstw asfaltowych, 

• wykonanie poszerzenia jezdni do szerokości zasadniczej 4,5 m z lokalnymi 

poszerzeniami na łukach poziomych, 

• lokalne podparcie warstw wzmocnienia opornikami z kruszywa gr. 30 cm, 

• lokalna rozbiórka nawierzchni jezdni drogi gminnej i jej odtworzenie poprzez 

wykonanie nowej pełnej konstrukcji, 

- wykonanie przy krawędzi jezdni chodnika o nawierzchni z betonowej kostki brukowej 

gr. 6 cm (barwy szarej) o szerokości 2,20 m (z krawężnikiem), 

- wykonanie przy krawędzi jezdni opaski bezpieczeństwa o nawierzchni z betonowej 

kostki brukowej gr. 6 cm (barwy szarej) o szerokości 1,25 m (z krawężnikiem), 

- wykonanie przy krawędzi jezdni poboczy utwardzonych kruszywem kamiennym 

gr. 15 cm o szerokości 0,75 m, 

- przebudowę skrzyżowania drogi gminnej nr 105991L z drogą gminną nr 105992L 

poprzez: 

• regulację wysokościową istniejącej nawierzchni jezdni drogi bocznej  poprzez 

ułożenie nowej warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego na ułożonej wcześniej 

warstwie wyrównawczej po wcześniejszym sfrezowaniu istniejącej nawierzchni, 

• korektę wyokrągleni krawędzi pasów ruchu dla pojazdów skręcających 

w prawo poprzez rozbiórkę i uzupełnienie fragmentów nawierzchni jezdni 

na wlocie bocznej drogi gminnej nr 105992L, 

• lokalne podparcie krawędzi nowych warstw bitumicznych opornikami 

z kruszywa łamanego gr. 30 cm, 

• przełożenie istniejącego chodnika przy krawędzi bocznej drogi gminnej 

nr 105992L, 

- przebudowę skrzyżowania z boczną drogą gminną nr 105991L poprzez: 

• rozbiórkę istniejącej nawierzchni jezdni drogi bocznej na wlocie skrzyżowania, 
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• wykonanie nowej jezdni drogi bocznej o nawierzchni bitumicznej o szerokości 

3,5 m na wlocie skrzyżowania, 

• wykonanie obustronnych poboczy utwardzonych kruszywem gr. 15 cm 

o szerokości 0,75 m, 

- wykonanie zjazdów indywidualnych o nawierzchni z betonu asfaltowego, 

- wykonanie dojść do posesji i kapliczek o nawierzchni z betonu asfaltowego oraz z 

betonowej kostki brukowej gr. 6 cm, 

- wykonanie miejsc pod istniejące wiaty oraz miejsca pod krzyż o nawierzchni 

z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm (barwy szarej), 

- przebrukowanie (regulację wysokościową „do góry”) istniejących zjazdów oraz dojść 

z elementów betonowych (kostka brukowa, płyty chodnikowe, betonowe płyty 

ażurowe),  

- przestawienie istniejącego krzyża przy skrzyżowaniu z boczną drogą gminną 

nr 105991L,, 

- odmulenie istniejących rowów przydrożnych otwartych wraz z profilowaniem dna 

i skarp rowów, 

- wymianę w ramach bieżącej konserwacji istniejących przepustów betonowych 

pod koroną drogi gminnej nr 105991L poprzez wymianę części przelotowych oraz 

umocnienie wlotów i wylotów brukowcem, 

- wymianę i uzupełnienie w ramach bieżącej konserwacji istniejących przepustów 

betonowych pod zjazdami na nowe wykonane z rur PP, 

- oczyszczenie i odmulenie przepustu betonowego pod zjazdem, istniejącego rowu 

krytego betonowego oraz istniejącego przepustu pod boczną drogą gminną 

wewnętrzną, 

- umocnienie skarp poprzez humusowanie i obsianie mieszanką traw, 

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego, 

- ustawienie urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, 

- regulację wysokościową istniejących studzienek sieci technicznych, 

- przestawienie istniejących latarni kolidujących z projektowanymi rozwiązaniami. 

 

3. Stan istniejący 

Droga gminna nr 105991L na opracowywanym odcinku posiada w przekroju 

poprzecznym następujące parametry techniczne: 

liczba jezdni – 1, 

liczba pasów ruchu – 2, 
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szerokość jezdni – nawierzchnia bitumiczna o szerokości ok. 4,00-4,20 m. 

przekrój – szlakowy. 

Na opracowywanym obszarze droga gminna nr 105991L krzyżuje się na początku 

opracowania z drogą powiatową nr 2420L. Na opracowywanym odcinku drogi gminnej 

nr 105991L zlokalizowano skrzyżowanie z drogą gminną o tym samym numerze 105991L 

w km ok. 0+103 po prawej stronie oraz z drogą gminną nr 105992L w km ok. 1+754 

po prawej stronie. 

Przedmiotowa droga, na opracowywanym odcinku, przebiega w większości przez 

teren zabudowy poza odcinkiem początkowym od długości około 70 m. 

Droga gminna nr 105991L jest w złym stanie technicznym, jezdnia o nawierzchni 

bitumicznej posiada liczne spękania, nierówności poprzeczne i podłużne oraz ubytki. 

Pogarszający się stan techniczny znacznie obniża poziom bezpieczeństwa użytkowników 

drogi oraz przyczynia się bezpośrednio do wzrostu emisji hałasu komunikacyjnego 

i zanieczyszczeń powietrza. Powyższe spowodowane jest poruszaniem się pojazdów 

po nawierzchni jezdni będącej w złym stanie technicznym. 

Odwodnienie przedmiotowej drogi gminnej nr 105991L odbywa się powierzchniowo 

poprzez spływ wód opadowych i roztopowych z jezdni na przyległe tereny.  

Na opracowywanym odcinku drogi gminnej nr 105991L zlokalizowano cztery 

przepusty betonowe pod koroną drogi. Zlokalizowane przepusty ze względu 

na zamulenie, stan techniczny i występującą roślinność posiadają utrudniony przepływ 

wody opadowej. 

Na drodze gminnej nr 105991L znajdują się zjazdy indywidualne, gruntowe 

i utwardzone na działki zagospodarowane, pola uprawne, oraz łąki. 

 

4. Stan projektowany 

4.1. Parametry główne projektowanej drogi gminnej nr 105991L 

- klasa drogi: D (droga dojazdowa), 

- prędkość projektowa: Vp=30 km/h, 

- kategoria ruchu: KR1, 

- grupa nośności podłoża: G3, 

- szerokość jezdni: 4,5 m – 2 pasy ruchu o szerokości 2,25 m, 

- szerokość utwardzonego (ulepszonego) pobocza: 0,75 m, 

- szerokość chodnika: 2,2 m, 

- szerokość opaski bezpieczeństwa: 1,25 m, 

- pochylenie skarp: 1:1 – 1:1,5. 
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 Szerokość pasa ruchu równą 2,25 m przyjęto na podstawie §15 ust. 4 Rozporządzenia 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124 

z późn. zm.): „W przypadku zastosowania rozwiązań uspokajających ruch na drogach klas G, 

Z, L i D na terenie zabudowy, szerokość pasa ruchu może być zmniejszona o 0,25 m 

względem wartości określonych w ust. 1”. 

 
4.2. Rozwiązania sytuacyjne i konstrukcyjne 

Początek trasy drogi gminnej nr 105991L przyjęto w km 0+000,00 w dowiązaniu 

do osi jezdni drogi powiatowej nr 2420L. Początek przebudowy drogi gminnej nr 105991L 

przyjęto w km 0+016,30 w dowiązaniu do istniejącej osi jezdni drogi gminnej nr 105991L 

na granicy pasa drogowego drogi powiatowej nr 2420L, zaś koniec przebudowy założono 

w km 2+508,20. 

Objęty opracowaniem odcinek drogi gminnej posiada łączną długość 2508,20 m, 

w tym: 2491,9 m w zakresie robót bitumicznych. 

Projektowana trasa drogi gminnej nr 105991L składa się z odcinków prostych, łuków 

kołowych oraz łuków poziomych z krzywymi przejściowymi oraz prostymi przejściowymi. 

Parametry techniczne zaprojektowanych krzywizn jak i jej załomów oraz ich współrzędne 

przedstawiono w części rysunkowej Rys. nr 2/1 - 2/3 Plan Sytuacyjny oraz Rys. nr 4/1 

Przekroje normalne. Wykaz załomów trasy drogi gminnej nr 105991L przedstawiono w Tabeli 

nr 1. 
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Tabela nr 1. Wykaz załomów trasy drogi gminnej nr 105991L i parametrów technicznych zaprojektowanych 

krzywizn. 
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Pochylenie jezdni drogi gminnej nr 105991L zaprojektowano jako daszkowe 2% 

za wyjątkiem odcinków (m.in. na łukach poziomych), na których pochylenie zaprojektowano 

jednostronne: 

• 2 % (w prawą stronę) na odcinku od początku opracowania do km 0+184,88, 

• 3 % (w prawą stronę) na odcinku od km 0+199,88 do km 0+387,58, 

• 2 % (w lewą stronę) na odcinku od km 0+414,58 do km 0+457,34, 

• 2 % (w lewą stronę) na odcinku od km 0+534,03 do km 0+600,79, 

• 4 % (w prawą stronę) na odcinku od km 0+645,19 do km 0+678,32, 

• 2 % (w lewą stronę) na odcinku od km 0+902,00 do km 0+941,07, 

• 2 % (w prawą stronę) na odcinku od km 1+027,54 do km 1+048,28, 

• 3 % (w lewą stronę) na odcinku od km 1+213,56 do km 1+278,02, 

• 2 % (w prawą stronę) na odcinku od km 2+183,22 do km 2+209,32, 
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• 7 % (w lewą stronę) na odcinku od km 2+487,90 do km 2+499,07. 

W ramach przebudowy nawierzchni jezdni przedmiotowej drogi gminnej nr 105991L 

projektuje się wykonanie poszerzenia jezdni do szerokości zasadniczej 4,5 m 

oraz wzmocnienie istniejącej nawierzchni jezdni w technologii warstw asfaltowych. Nośność 

drogi po przebudowie projektuje się na dopuszczalne obciążenie 100 kN/oś pojazdu 

kołowego. 

Na połączeniu istniejącej nawierzchni i projektowanego poszerzenia jezdni drogi 

gminnej należy zastosować siatkę z włókien szklanych o wytrzymałości na zerwanie 

w kierunku podłużnym i poprzecznym 120 kN/m. Siatkę należy układać na szerokości 

min. 1,0 m pod pierwszą warstwą wyrównawczą. Przed ułożeniem siatki należy wykonać 

frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni na grubości 4 cm i na szerokości 0,5 m 

od istniejącej krawędzi oraz wyrównanie krawędzi betonem asfaltowym jak na warstwę 

wyrównawczą gr. 4 cm. 

Zaprojektowano lokalnie podparcie krawędzi nowych warstw za pomocą oporników 

z kruszywa łamanego gr. 30 cm. 

Na odcinku od km 0+014,54 (w dowiązaniu do istniejącego chodnika przy drodze 

powiatowej nr 2420L) do km 1+122,93 zaprojektowanie wykonanie lewostronnego chodnika 

przy krawędzi jezdni o nawierzchni z betonowej kostki brukowej.  

Na odcinku od km 1+739,04 do km 1+744,04 zaprojektowano wykonanie 

prawostronnej opaski bezpieczeństwa o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. 

Przyjęto następujące parametry projektowanego chodnika i opaski bezpieczeństwa: 

• nawierzchnia – z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm (barwy szarej), 

• szerokość chodnika (z krawężnikiem) – 2,20 m, 

• szerokość opaski bezpieczeństwa (z krawężnikiem) - 1,25 m, 

• pochylenie poprzeczne: 2 % w kierunku jezdni, 

• opaska gruntowa: szerokość 0,3 m i pochylenie poprzeczne 8 % w kierunku 

terenu. 

Zaprojektowano obustronne pobocza gruntowe utwardzone kruszywem łamanym  

gr. 15 cm, o szerokości 0,75 m i pochyleniu jednostronnymi 8 % w kierunku terenu  

z wyjątkiem odcinków (m.in. na łukach poziomych z krzywymi przejściowymi), na których 

obowiązują pochylenia wg Tabeli nr 1 „Wykaz załomów trasy drogi gminnej nr 105991L  

i parametrów technicznych zaprojektowanych krzywizn”. 
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4.3. Przekroje normalne 

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano sześć przekroi normalnych przez 

drogę gminną nr 105991L. 

Szczegółowe rozwiązania poszczególnych przekroi normalnych oraz zakres ich 

występowania przedstawiono w części rysunkowej Rys. nr 4/1 Przekroje normalne. 

 

4.4. Przekroje konstrukcyjne 

Przekrój konstrukcyjny nr 1 – projektowana konstrukcja wzmocnienia nawierzchni 

jezdni drogi gminnej 

- 4 cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak dla KR1 

- min. 3 cm – warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 

 

Przekrój konstrukcyjny nr 2 – projektowana konstrukcja poszerzenia jezdni drogi 

gminnej 

- 4 cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak dla KR1 

- min. 3 cm – warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 

- siatka szklana o wytrzymałości na zerwanie 120 kN/m w obu kierunkach 

- 4 cm – warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 

- 20 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/30 utrwalonej  

                mechanicznie 

- 22 cm – warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

 

Przekrój konstrukcyjny nr 3 – projektowana konstrukcja otworzenia jezdni drogi 

gminnej 

- 4 cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak dla KR1 

- 3 cm – warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 

- 4 cm – warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 

- 20 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/30 utrwalonej  

                mechanicznie 

- 22 cm – warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

 

Przekrój konstrukcyjny nr 4 – projektowana konstrukcja chodnika / opaski 

bezpieczeństwa / dojścia 

- 6 cm - warstwa ścieralna z kostki betonowej wibroprasowanej (barwy szarej) 

- 3 cm – podsypka cementowo-piaskowa 1:4 
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- 15 cm – warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

 

Przekrój konstrukcyjny nr 5 – projektowana konstrukcja zjazdu i dojścia o nawierzchni 

bitumicznej 

- 4 cm - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak dla KR1 

- 15 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/30 utrwalonej  

                mechanicznie 

- 15 cm – warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

 

Przekrój konstrukcyjny nr 6 – projektowana konstrukcja zjazdu o nawierzchni 

z betonowej kostki brukowej 

- 8 cm - warstwa ścieralna z kostki betonowej wibroprasowanej (barwy czerwonej) 

- 3 cm – podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

- 15 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/30 utrwalonej  

                mechanicznie 

- 15 cm – warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 

 

Konstrukcję nawierzchni drogi i jej elementów zaprojektowano w oparciu o aktualny 

„Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych z dnia 16.06.2014r.” 

opracowany w Katedrze Inżynierii Drogowej Politechniki Gdańskiej. 

 

UWAGA: 

Szczegółowe informacje dotyczące technologii wykonywania poszczególnych warstw 

konstrukcyjnych jak i niezbędne wymagania, które należy spełnić na etapie wykonawstwa 

znajdują się w odrębnej części niniejszego projektu – Szczegółowe Specyfikacje Techniczne. 

 

Głębokość przemarzania gruntu hz dla obszaru objętego opracowaniem wynosi 1,0 m. 

W związku z tym wymagana grubość konstrukcji jezdni ze względu na odporność 

na wysadziny dla grupy nośności podłoża G3 oraz kategorii obciążenia ruchem KR1 wynosi 

0,5·hz, czyli w przypadku przedmiotowego odcinka drogi 50 cm. Suma grubości warstw 

konstrukcji poszerzenia jezdni drogi gminnej wynosi min. 53 cm oraz konstrukcji odtworzenia 

jezdni drogi gminnej wynosi 53 cm. Obie konstrukcje spełniają warunek 

mrozoodporności. 
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4.5. Odwodnienie 

Odwodnienie projektowanej do przebudowy drogi gminnej będzie dobywać się 

powierzchniowo poprzez spadki podłużne i poprzeczne na teren zielony w granicy pasa 

drogowego. 

Zaprojektowano odmulenie istniejących rowów otwartych wraz z profilowaniem dna 

i skarp rowów na odcinkach: 

• na odcinku długości ok. 1248 m od km 0+104,85 do km 1+352,46 po lewej 

stronie jezdni przedmiotowej drogi gminnej nr 105991L, 

• na odcinku długości ok. 1231 m od km 0+115,00 do km 1345,14 po prawej 

stronie jezdni przedmiotowej drogi gminnej nr 105991L, 

• na odcinku o długości ok. 43 m od km 0+008,27 do km 0+051,30 po lewej 

stronie jezdni bocznej drogi gminnej nr 105991L. 

Ze względu na zły stan techniczny wskazanych istniejących przepustów pod zjazdami 

zaprojektowano ich wymianę na wykonane z rur PP Ø40 cm i Ø50 cm (rury strukturalne 

karbowane z polipropylenu PP i o sztywności obwodowej SN=8 kN/m2) na ławie żwirowej 

gr. 20 cm wraz z umocnieniem wlotów i wylotów brukowcem gr. 16-20 cm na podsypce 

cementowo-piaskowej 1:4 gr. 10 cm.  

Zaprojektowano również przebudowę istniejących przepustów betonowych: pod koroną 

drogi gminnej nr 105991L poprzez wymianę części przelotowych (rury strukturalne 

karbowane z polipropylenu PP o sztywności obwodowej SN=16 kN/m2) układnej 

na materacu z geotkaniny wypełnionym mieszanką żwirowo-piaskową gr. 50 cm) 

z umocnieniem wlotu i wylotu brukowcem gr. 16-20 cm na podsypce piaskowej gr. 10 cm: 

• w km 0+246,94 –Ø60 cm, 

• w km 1+679,07 - Ø60 cm, 

• w km 1+958,25 - Ø60 cm, 

• w km 2+343,85 - Ø60 cm. 

Zaprojektowano oczyszczenie i odmulenie: 

• istniejącego przepustu betonowego pod zjazdem po prawej stronie jezdni 

w km 117,50, 

• istniejącego przepustu betonowego pod boczną drogą gminną nr 105991L 

w km ok. 0+051, 

• istniejącego rowu krytego  z rur betonowych zlokalizowanego po lewej stronie 

przedmiotowej drogi gminnej na odcinku od km ok. 0+216 do km ok. 0+247. 
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4.6. Profil podłużny 

Niweletę drogi gminnej nr 105991L zaprojektowano w odniesieniu do istniejącej jezdni, 

dowiązując się wysokościowo: 

• na początku w km 0+016,30 do istniejącej nawierzchni jezdni drogi gminnej 

nr 105991L na granicy pasa drogowego drogi powiatowej nr 2420L, 

• na końcu opracowania w km 2+508,20 do istniejącej nawierzchni drogi gminnej 

nr 105991L. 

Zaprojektowano niweletę jezdni drogi gminnej o pochyleniu podłużnym od 0,3% 

do 7,9%. W miejscach załamania niwelety o różnicy około 1% i większej zaprojektowano łuki 

pionowe (parametry łuków przedstawiono w części rysunkowej Rys. nr 3 – Profil podłużny). 

Na profilu podłużnym drogi powiatowej przedstawiono również: 

- lokalizację projektowanego chodnika i opaski bezpieczeństwa,, 

- lokalizację zjazdów oraz skrzyżowań, 

- zakres przekroi normalnych. 

Profil podłużny drogi gminnej nr 105991L sporządzono w skali 1:100/1000 

(Rys. nr 3 Profil podłużny). 

 

4.7. Skrzyżowanie, zjazdy i dojścia 

Zaprojektowano przebudowę skrzyżowania przedmiotowej drogi gminnej nr 105991L 

(główna) z boczną drogą gminną nr 105991L, w ramach której przewidziano: 

• rozbiórkę istniejącej nawierzchni jezdni drogi bocznej na wlocie skrzyżowania, 

• wykonanie nowej jezdni drogi bocznej o nawierzchni bitumicznej o szerokości 

3,5 m, na wlocie skrzyżowania, 

• wykonanie obustronnych poboczy utwardzonych kruszywem gr. 15 cm 

o szerokości 0,75 m. 

Zaprojektowano przebudowę skrzyżowania przedmiotowej drogi gminnej nr 105991L 

z boczną drogą gminną nr 105992L, w ramach której przewidziano 

• regulację wysokościową istniejącej nawierzchni jezdni drogi bocznej  poprzez 

ułożenie nowej warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego na ułożonej wcześniej 

warstwie wyrównawczej po wcześniejszym sfrezowaniu istniejącej nawierzchni, 

• korektę wyokrągleni krawędzi pasów ruchu dla pojazdów skręcających 

w prawo poprzez rozbiórkę i uzupełnienie fragmentów nawierzchni jezdni 

na wlocie bocznej drogi gminnej nr 105992L - dla pojazdów skręcających 

z drogi gminnej nr 105991L w drogę gminną nr 105992L - promień 



„Przebudowa drogi gminnej Nr 105991L w miejscowości Piotrawin od km 0+016,30 do km 2+508,20” 

 

 

 
str.17

D
R
O

G
O
W

IE
C

rok z
ał. 1

998

Biuro Usług Projektowych
drogowiec

wyokrąglenia R=8,0 m, dla pojazdów skręcających z drogi gminnej nr 105992L 

w drogę gminną nr 105991L - promień wyokrąglenia R=10,0 m, 

• lokalne podparcie krawędzi nowych warstw bitumicznych opornikami 

z kruszywa łamanego gr. 30 cm, 

• przełożenie istniejącego chodnika przy krawędzi bocznej drogi gminnej 

nr 105992L. 

Zjazdy na przyległe działki zaprojektowano o parametrach zjazdów indywidualnych,  

o nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego. Przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdów 

oraz jezdni drogi gminnej wyokrąglono łukami o promieniach R=3,0 m. 

Zjazdy indywidualne przez chodnik zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki 

brukowej gr. 8 cm (barwy czerwonej). Przecięcie nawierzchni zjazdu i drogi gminnej 

zaprojektowano jako skos 1:1 (2,2m:2,2m). 

Zaprojektowano również wykonanie dojść i miejsc pod wiaty i pod krzyż o nawierzchni 

z betonowej kostki brukowej oraz dojść o nawierzchni bitumicznej. 

W przypadku istniejących zjazdów, dojść do posesji o nawierzchni z elementów 

betonowych (kostka brukowa, płyty chodnikowe, betonowe płyty ażurowe) należy 

dostosować je wysokościowo poprzez przebrukowanie „do góry” nawierzchni wraz 

z obramowaniem. Istniejące elementy betonowe należy układać 

na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubości min. 3-5 cm. 

W przypadku istniejących zjazdów o nawierzchni bitumicznej lub cementowej 

przewidziano regulację wysokościową nawierzchni poprzez wykonanie nowej warstwy 

ścieralnej na ułożonej wcześniej wykonanej warstwie wyrównawczej. 

 Lokalizację oraz podstawowe parametry geometryczne zjazdów przedstawiono  

w Części rysunkowej - Rys. nr 2/1-2/3 Plan sytuacyjny. 

 

Wykaz elementów tras dróg bocznych przedstawiono w Tabelach nr 2 i nr 3. 

 

Tabela nr 2 Wykaz projektowanych elementów trasy drogi gminnej nr 105991L 

                             – skrzyżowanie w km 0+103,50 drogi gminnej nr 105991L. 

Lp. Kilometraż Punkt trasy 
Współrzędne geodezyjne Parametry 

techniczne X(N) Y(E) 

1 2 3 4 5 6 

1 0+000,00 PT 5687595.93 8389916.22 - 

2 0+020,00 KT 5687594.09 8389936.1 - 
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Tabela nr 3 Wykaz projektowanych elementów trasy drogi gminnej nr 105992L 

                             – skrzyżowanie w km 1+754,58 drogi gminnej nr 105992L. 

Lp. Kilometraż Punkt trasy 
Współrzędne geodezyjne Parametry 

techniczne X(N) Y(E) 

1 2 3 4 5 6 

1 0+000,00 PT 5688912.42 8390560.70 - 

2 0+006,27 PŁK 5688913.62 8390566.85 R=50,00 m 
α=15.8510g 
Z=0.39 m 

Łk=12.45 m 
T=6.26 m 

3 0+012,52 W-1 5688914.82 8390572.99 

4 0+018,71 KŁK 5688914.46 8390579.24 

5 0+020,10 KT 5688914.38 8390580.62 - 

 

4.8. Umocnienie skarp 

Skarpy oraz projektuje się umocnić przed szkodliwym działaniem wód opadowych 

(erozja) poprzez rozścielenie warstwy ziemi urodzajnej (torfu) gr. 5 cm i posianie mieszanki 

traw.  

W miejscach o wąskim pasie drogowym, w celu wykonania rowu, należy wykonać 

skarpy o pochyleniach 1:0,5-1:1 i umocnić je betonowymi płytami ażurowymi wg schematu 

„A”. przedstawionego w Części rysunkowej - Rys. nr 4/2 Szczegóły konstrukcyjne. 

 

4.9. Usunięcie krzewów 

W obrębie projektowanej do przebudowy: drogi gminnej nr 105991L występują 

drzewa, karpiny oraz krzewy kolidujące z planowaną inwestycją. Zaplanowano 119 sztuk 

drzew do wycięcia, usunięcie 7 karpin oraz wycięcie około 0,02 ha zakrzewień. 

 

5. Urządzenia obce 

W obszarze projektowanej do przebudowy drogi gminnej nr 105991LL zlokalizowane 

są następujące urządzenia infrastruktury technicznej: sieć teletechniczna, energetyczna, 

gazowa, wodociągowa oraz kanalizacja sanitarna. 

Lokalizację istniejących sieci przyjęto na podstawie inwentaryzacji sytuacyjnej 

przedstawionej na mapie zasadniczej. Przed przystąpieniem do prac ziemnych 

związanych z przebudową niniejszego odcinka drogi gminnej należy obowiązkowo 

przeprowadzić lokalizację istniejących sieci w terenie, z wykorzystaniem map 

zawierających inwentaryzację geodezyjną istniejących sieci, oraz wykonać przekopy 

kontrolne. 

Nie przewiduje się wystąpienia kolizji z urządzeniami infrastruktury technicznej 

w związku z przebudową przedmiotowej drogi gminnej. 
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B. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

− Plan orientacyjny skala 1:25000 Rys. nr 1 

− Plan sytuacyjny skala 1:1000 Rys. nr 2/1-2/2 

− Profil podłużny skala 1:100/1000 Rys. nr 3 

− Przekroje normalne skala 1:50, 1:100 Rys. nr 4/1 

− Szczegóły konstrukcyjne skala 1:20 Rys. nr 4/2 
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874 - droga wojewódzka

2420L

S12 - droga krajowa ekspresowa
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Początek trasy drogi gminnej nr 105991L
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Z=1.87m  i=2%  Lp=15.0m

Zjazd indywidualny

km 0+087.93

Dojście do posesji
km 0+488.88

R3

DG  105991L
nawierzchnia

bitumiczna

R3

R3

4,0

4,0

R3

R3

R3

R3

4,0

R3
4,0

Wiata przystankowa
km 0+605.89

1,5

3,0

4,0

istn.
4,0

R3

R3 istn.
4,0

4,0
istn.

R3

R3

R3 4,0

istn.

PŁK km 0+004.03

R=35.00 m
X(N)=5687498.88

Y(E)=8389905.14
R12

R12

10,6

4,0

Początek przebudowy drogi gminnej

nr 105991L km 0+016.30

X(N)=5687509.11

Y(E)=8389911.78

Odcinek dowiazania proj. krawędzi jezdni

do istniejącej krawędzi jezdniDP 2420L

nawierzchnia
bitumiczna

Lublin

DP 2420L
nawierzchnia
bitumiczna

Bogucin

Zjazd indywidualny

km 0+117.50

Zjazd indywidualny

km 0+209.33
Zjazd indywidualny

km 0+213.73

Zjazd indywidualny
km 0+234.43

Zjazd indywidualny
km 0+262.29

Zjazd indywidualny

km 0+311.59

Zjazd indywidualny

km 0+365.39

Zjazd indywidualny

km 0+426.20

Zjazd indywidualny
km 0+489.73

Zjazd indywidualny
km 0+563.13

Zjazd indywidualny
km 0+599.75

Zjazd indywidualny

km 0+078.64

Zjazd indywidualny

km 0+102.10

Zjazd indywidualny

km 0+126.74

Zjazd indywidualny

km 0+176.16

Zjazd indywidualny
km 0+239.98

Zjazd indywidualny
km 0+261.48

Zjazd indywidualny
km 0+302.99

Zjazd indywidualny

km 0+323.97

Zjazd indywidualny

km 0+351.83

Zjazd indywidualny

km 0+402.81

Zjazd indywidualny
km 0+472.53

Zjazd indywidualny
km 0+492.02

Zjazd indywidualny
km 0+508.52

Zjazd indywidualny
km 0+514.45 Zjazd indywidualny

km 0+554.71

Zjazd indywidualny
km 0+559.73

Dojście do kapliczki
km 0+610.35

0+000

0+100

0+200 0+300

0+400

0+500

0+600

PŁK km 0+104.70
R=250.00 m

X(N)=5687597.13

Y(E)=8389916.22

KŁK km 0+145.27
R=250.00 m

X(N)=5687637.58

Y(E)=8389913.83

KPP-PŁK km 0+199.88
R=90.00 m

X(N)=5687691.66

Y(E)=8389906.21

KŁK km 0+267.10
R=90.00 m

X(N)=5687755.55
Y(E)=8389921.39

PŁK km 0+267.66
R=170.00 m

X(N)=5687756.00
Y(E)=8389921.71

KŁK km 0+338.45

R=170.00 m
X(N)=5687804.20

Y(E)=8389972.86

PŁK km 0+344.89

R=1500.00 m
X(N)=5687807.56

Y(E)=8389978.36

KŁK km 0+382.36

R=1500.00 m
X(N)=5687827.46

Y(E)=8390010.10 PKP km 0+387.58 KKP-PŁK km 0+414.58 KŁK-PKP km 0+457.34

PKP km 0+484.34 KPP-PŁK km 0+534.03

KŁK-PPP km 0+600.79

W3          
km 0+235.15

X(N)=5687726.58
Y(E)=8389901.28

R=90.00m
Łk=67.22m

a=47.5481g
T=35.26m

Z=6.66m  i=3%  p=0.35m Lp=15.0m

W4          km 0+303.57

X(N)=5687785.51
Y(E)=8389942.19

R=170.00m

Łk=70.79m

a=26.5104g

T=35.92m

Z=3.75m  i=3%  p=0.35m

W
5          km 0+363.63

X(N)=5687817.31
Y(E)=8389994.36

R=1500.00m

Łk=37.47m

a=1.5901g

T=18.73m

Z=0.12m

R3

4,0 3,5 0,75
0,75

Skrzyżowanie z drogą gminną nr 105991L

km 0+103.50

4,0

4,0

R3

R3

istn.

4,0 4,0

R3

R3

R3R3

4,0

4,0

R3

R3

R3

4,0

4,0
R3

R3

istn.
istn.

4,0R3

R3

R3

R3 4,0

istn.

4,0

R3

R3

W2  
    

    
km 

0+1
25.0

3

X(N)=
5687

617.4
5

Y(E)=
8389

916.6
7

R=25
0.00m

Łk=4
0.57m

a=10
.3305

g
T=20

.33m

Z=0.8
3m

2,0

Miejsce na krzyż

km 0+095.23

4,5
2,2

0,75

4,5
2,2

4,5
0,75

0,75

5,2
0,75

5,2
0,75

0,75

4,5

0,75

0,75

4,5
0,75

0,75

4,5
0,75

4,5
0,75

0,75

2,2
4,5

0,75

2%

2%2%

2%

2%

3%
PPP km 0+184.88

L=15.00 m

X(N)=5687676.81

Y(E)=8389908.30

2%

3%

3%

15,05,2

4,5

Odcinek zmiany

szerokości jezdni

3%

3%
3%

2%

2%

L=15.00 m
X(N)=5687923.17

Y(E)=8390105.95

PPP km 0+519.03

2%2%

2%

Y(E)=8390155.38

2%

Najniższy punkt niwelety

km 0+044.36 rz. 196.09 m

Najwyższy punkt niwelety

km 0+177.70 rz. 196.85 m
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Istn. przepust ∅60 cm przeznaczony
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LEGENDA:
Oznaczenia branży drogowej:

-proj. nawierzchnia jezdni drogi gminnej nr 105991L objęta robotami nawierzchniowymi (wzmocnienie istn. nawierzchni)

-proj. pobocza gruntowe utwardzone kruszywem, gr. 15 cm

-proj. chodnik / dojście o nawierzchni z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm (barwy szarej)

-istn. nawierzchnia chodnika / dojścia z betonowej kostki brukowej przeznaczona do przebrukowania (regulacja wys.)

-proj. zjazd / dojście o nawierzchni bitumicznej

-istn. nawierzchnia zjazdu z betonowych elementów (kostka brukowa, płyty) przeznaczona do przebrukowania (regulacja wys.)

-proj. obrzeże betonowe 6x20 cm lub 8x30 lub istn. przeznaczone do przełożenia (przebrukowania)

-proj. krawężnik betonowy fazowany 20x30 cm h=12 cm lub istn. przeznaczony do przełożenia (przebrukowania)

-proj. krawężnik betonowy "najazdowy" 15x22 cm h=2 cm lub istn. przeznaczony do przełożenia (przebrukowania)

-proj. krawężnik betonowy "leżący" 15x30 cm lub istn. przeznaczony do przełożenia (przebrukowania)

-istn. zatoka o nawierzchni z kostki betonowej

-proj. przepust pod koroną drogi, pod zjazdem z rur PP

-istn. sieć teletechniczna

-istn. sieć elektroenergetyczna

-istn. wodociąg

Oznaczenia infrastruktury technicznej:

-istn. ogrodzenie

20-150 Lublin, ul. M. Rapackiego 19
'  (081) 469 15 45

,biuro@drogowiec.info
www.drogowiec.info

NIP: 712-128-29-23 REGON: 430918788
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-istn. gazociąg

-istn. kanalizacja sanitarna

Oznaczenia branży zieleń:

-istn. drzewo liściaste przeznaczone do wycinki

-karpina przeznaczona do usunięcia
-istn. drzewo iglaste przeznaczone do wycinki

-istn. drzewo

-istn. przepust, rów kryty z rur betonowych

-kierunek spływu wód opadowych w istn. rowach przeznaczonych do odtworzenia (odmulenie i profilowanie dna oraz skarp)

-tereny zielone

-istn. chodnik o nawierzchni z kostki betonowej

-istn. krawężnik betonowy

-istn. obrzeże betonowe
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LEGENDA:
Oznaczenia branży drogowej:

-proj. nawierzchnia jezdni drogi gminnej nr 105991L objęta robotami nawierzchniowymi (wzmocnienie istn. nawierzchni)

-proj. pobocza gruntowe utwardzone kruszywem, gr. 15 cm

-proj. chodnik / dojście o nawierzchni z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm (barwy szarej)

-istn. nawierzchnia chodnika / dojścia z betonowej kostki brukowej przeznaczona do przebrukowania (regulacja wys.)

-proj. zjazd / dojście o nawierzchni bitumicznej

-istn. nawierzchnia zjazdu z betonowych elementów (kostka brukowa, płyty) przeznaczona do przebrukowania (regulacja wys.)

-proj. obrzeże betonowe 6x20 cm lub 8x30 lub istn. przeznaczone do przełożenia (przebrukowania)

-proj. krawężnik betonowy fazowany 20x30 cm h=12 cm lub istn. przeznaczony do przełożenia (przebrukowania)

-proj. krawężnik betonowy "najazdowy" 15x22 cm h=2 cm lub istn. przeznaczony do przełożenia (przebrukowania)

-proj. krawężnik betonowy "leżący" 15x30 cm lub istn. przeznaczony do przełożenia (przebrukowania)

-istn. zatoka o nawierzchni z kostki betonowej

-proj. przepust pod koroną drogi, pod zjazdem z rur PP

-istn. sieć teletechniczna

-istn. sieć elektroenergetyczna

-istn. wodociąg

Oznaczenia infrastruktury technicznej:

-istn. ogrodzenie

20-150 Lublin, ul. M. Rapackiego 19
'  (081) 469 15 45

,biuro@drogowiec.info
www.drogowiec.info

NIP: 712-128-29-23 REGON: 430918788
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Biuro Usług Projektowych

drogowiec

-istn. gazociąg

-istn. kanalizacja sanitarna

Oznaczenia branży zieleń:

-istn. drzewo liściaste przeznaczone do wycinki

-karpina przeznaczona do usunięcia
-istn. drzewo iglaste przeznaczone do wycinki

-istn. drzewo

-istn. przepust, rów kryty z rur betonowych

-kierunek spływu wód opadowych w istn. rowach przeznaczonych do odtworzenia (odmulenie i profilowanie dna oraz skarp)

-tereny zielone

-istn. chodnik o nawierzchni z kostki betonowej

-istn. krawężnik betonowy

-istn. obrzeże betonowe
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Koniec przebudowy drogi gminnej nr 105991L
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R3

4,5

LEGENDA:
Oznaczenia branży drogowej:

-proj. nawierzchnia jezdni drogi gminnej nr 105991L objęta robotami nawierzchniowymi (wzmocnienie istn. nawierzchni)

-proj. pobocza gruntowe utwardzone kruszywem, gr. 15 cm

-proj. chodnik / dojście o nawierzchni z betonowej kostki brukowej gr. 6 cm (barwy szarej)

-istn. nawierzchnia chodnika / dojścia z betonowej kostki brukowej przeznaczona do przebrukowania (regulacja wys.)

-proj. zjazd / dojście o nawierzchni bitumicznej

-istn. nawierzchnia zjazdu z betonowych elementów (kostka brukowa, płyty) przeznaczona do przebrukowania (regulacja wys.)

-proj. obrzeże betonowe 6x20 cm lub 8x30 lub istn. przeznaczone do przełożenia (przebrukowania)

-proj. krawężnik betonowy fazowany 20x30 cm h=12 cm lub istn. przeznaczony do przełożenia (przebrukowania)

-proj. krawężnik betonowy "najazdowy" 15x22 cm h=2 cm lub istn. przeznaczony do przełożenia (przebrukowania)

-proj. krawężnik betonowy "leżący" 15x30 cm lub istn. przeznaczony do przełożenia (przebrukowania)

-istn. zatoka o nawierzchni z kostki betonowej

-proj. przepust pod koroną drogi, pod zjazdem z rur PP

-istn. sieć teletechniczna

-istn. sieć elektroenergetyczna

-istn. wodociąg

Oznaczenia infrastruktury technicznej:

-istn. ogrodzenie

20-150 Lublin, ul. M. Rapackiego 19
'  (081) 469 15 45

,biuro@drogowiec.info
www.drogowiec.info

NIP: 712-128-29-23 REGON: 430918788
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drogowiec

-istn. gazociąg

-istn. kanalizacja sanitarna

Oznaczenia branży zieleń:

-istn. drzewo liściaste przeznaczone do wycinki

-karpina przeznaczona do usunięcia
-istn. drzewo iglaste przeznaczone do wycinki

-istn. drzewo

-istn. przepust, rów kryty z rur betonowych

-kierunek spływu wód opadowych w istn. rowach przeznaczonych do odtworzenia (odmulenie i profilowanie dna oraz skarp)

-tereny zielone

-istn. chodnik o nawierzchni z kostki betonowej

-istn. krawężnik betonowy

-istn. obrzeże betonowe
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Prz. konstrukcyjny nr 4

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA CHODNIKA / OPASKI BEZPIECZEŃSTWA / DOJŚCIA:

1. Warstwa ścieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 6 cm (barwy szarej)
2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3 cm
3. Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 - 15 cm

     RAZEM: 24 cm

1
2

3

Prz. konstrukcyjny nr 1

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA NAWIERZCHNI JEZDNI DROGI GMINNEJ:
1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70  jak dla KR1 - 4 cm
2. Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 - min. 3 cm

                   RAZEM: min. 7 cm

1 2

Prz. konstrukcyjny nr 2

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA POSZERZENIA JEZDNI DROGI GMINNEJ
1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70  jak dla KR1 - 4 cm
2. Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 - min. 3 cm
3. Siatka szklana o wytrzymałości na zerwanie 120 kN/m w obu kierunkach
4. Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 -  4 cm
5. Podbudowa zasadnicza z miesz. kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonej mechanicznie - 20 cm
6. Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 - 22 cm

RAZEM: min. 53 cm

1 2 4
5

6

3

Prz. konstrukcyjny nr 3

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA ODTWORZENIA JEZDNI DROGI GMINNEJ
1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70  jak dla KR1 - 4 cm
2. Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 - min. 3 cm
3. Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 -  4 cm
4. Podbudowa zasadnicza z miesz. kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonej mechanicznie - 20 cm
5. Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 - 22 cm

    RAZEM: 53 cm

1 2 3
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5

Prz. konstrukcyjny nr 5
1

3

2 PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA ZJAZDU I DOJŚCIA O NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ

1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70  jak dla KR1 - 4 cm
2. Podbudowa zasadnicza z miesz. kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonej mechanicznie - 15 cm
3. Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 - 15 cm

    RAZEM: 34 cm

Prz. konstrukcyjny nr 6

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA ZJAZDU O NAWIERZCHNI Z BETONOWEJ KOSTKI BRUKOWEJ:
1. Warstwa ścieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8 cm (barwy czerwonej)
2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3 cm
3. Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonej mechanicznie - 15 cm
4. Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 - 15 cm

     RAZEM: 41 cm

1
2

3
4

PARAMETRY  ŁUKÓW POZIOMYCH - droga gminna nr 105991L

WIERZCHOŁEK
PRĘDKOŚĆ

PROJEKTOWA
[km/h]

Jezdnia Lewostronne
pobocze z

kruszywa na
długości łuku

ip%

Prawostronne
pobocze z

kruszywa na
długości łuku

ip%

R
[m]

Dł. KP
(PP)

przed ŁK
[m]

Dł. KP
(PP)

za ŁK
[m]

Poszerzenie
[m]PKP (PPP)

i%

KKP (KPP)/PŁK
(PŁK)
i%

KŁK (PPP)/KKP
(KŁK)
i%

PKP (KPP)
i%

W-1 30 - km 0+004,03

km 0+029,54

- chodnik 35 - - -

W-2 30 -

km 0+104,70 km 0+145,27

- 250 - - -

W-3 30

km 0+184,88 km 0+199,88 km 0+267,10

- 90 15 - 2x0,35

W-4 30 -

km 0+267,66 km 0+338,45

- 170 - - 2x0,35

W-5 30 -

km 0+344,89 km 0+382,36

- 1500 - - -

W-6 30

km 0+387,58 km 0+414,58 km 0+457,34 km 0+484,34

200 27 27 -

W-7 30

km 0+519,03 km 0+534,03 km 0+600,79 km 0+615,79

300 15 15 -

W-8 30

km 0+627,19 km 0+645,19 km 0+678,32 km 0+696,32

70 18 18 2x0,35

W-9 30 -

km 0+745,50 km 0+787,17

- 330 - - -

W-10 30 -

km 0+815,85 km 0+876,89

- 1500 - - -

W-11 30

km 0+880,00 km 0+902,00 km 0+941,07 km 0+963,07

160 22 22 -

W-12 30

km 1+009,54 km 1+027,54 km 1+048,28 km 1+066,28

160 18 18 -

W-13 30 -

km 1+095,18 km 1+170,67

- 1500 - - -

W-14 30

km 1+180,56 km 1+213,56 km 1+278,02 km 1+311,02

100 33 33 2x0,3

W-15 30 -

km 1+333,37 km 1+375,30

- 160 - - -

W-16 30 -

km 1+462,35 km 1+497,18

- 150 - - -

W-17 30 -

km 1+514,28 km 1+556,65

- 250 - - -

W-18 30 -

km 1+615,28 km 1+658,33

- 1000 - - -

W-19 30 -

km 1+744,87 km 1+779,24

- 900 - - -

W-20 30 -

km 1+839,35 km 1+858,57

- 190 - - -

W-21 30 -

km 1+863,05 km 1+884,52

- 600 - - -

W-22 30 -

km 1+955,96 km 2+009,88

- 350 - - -

km 2+024,90 km 2+043,06

8%

3% 6%

8% 8%
2% 2% 2% 2%

2%

2% 2% 8% 8%

2% 3% 3%

3% 6%3% 3%

3% 3% 8%8%

3%
2% 2% 5% 2%2% 2%

2% 2% 2% 2%2% 2% 5% 2%

2% 2% 2% 2%
4% 4% 4% 7%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 2% 2%4% 4% 7% 4%

2% 2% 2% 2%
2% 5%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

3% 3% 6% 3%2% 2% 2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

W-22 30 -

km 1+955,96 km 2+009,88

- 350 - - -

W-23 30 -

km 2+024,90 km 2+043,06

- 400 - - -

W-24 30 -

km 2+066,47 km 2+088,46

- 140 - - -

W-25 30

km 2+164,22 km 2+183,22 km 2+209,32 km 2+228,32

170 19 19 -

W-26 30 -

km 2+237,51 km 2+253,29

- 200 - - -

W-27 30 -

km 2+319,93 km 2+336,38

- 200 - - -

W-28 30 -

km 2+426,98 km 2+460,47

- 200 - - -

W-29 30

km 2+477,90 km 2+487,90 km 2+499,07

km 2+509,07 30 10 10 -

2% 5%2% 2%
2% 2% 2% 2%

2% 2% 7% 7% 10% 7%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

2% 2% 8% 8%2% 2%

Biuro Usług Projektowych

drogowiec



Prz. konstrukcyjny nr 4

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA CHODNIKA / OPASKI BEZPIECZEŃSTWA / DOJŚCIA:

1. Warstwa ścieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 6 cm (barwy szarej)
2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3 cm
3. Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 - 15 cm

     RAZEM: 24 cm

1
2

3

Prz. konstrukcyjny nr 1

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA NAWIERZCHNI JEZDNI DROGI GMINNEJ:
1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70  jak dla KR1 - 4 cm
2. Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 - min. 3 cm

                   RAZEM: min. 7 cm

1 2

Prz. konstrukcyjny nr 2

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA POSZERZENIA JEZDNI DROGI GMINNEJ
1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70  jak dla KR1 - 4 cm
2. Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 - min. 3 cm
3. Siatka szklana o wytrzymałości na zerwanie 120 kN/m w obu kierunkach
4. Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 -  4 cm
5. Podbudowa zasadnicza z miesz. kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonej mechanicznie - 20 cm
6. Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 - 22 cm

RAZEM: min. 53 cm

1 2 4
5

6

3

Prz. konstrukcyjny nr 3

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA ODTWORZENIA JEZDNI DROGI GMINNEJ
1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70  jak dla KR1 - 4 cm
2. Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 - min. 3 cm
3. Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC11W 50/70 jak dla KR1 -  4 cm
4. Podbudowa zasadnicza z miesz. kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonej mechanicznie - 20 cm
5. Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 - 22 cm

    RAZEM: 53 cm

1 2 3
4

5

Prz. konstrukcyjny nr 5
1

3

2 PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA ZJAZDU I DOJŚCIA O NAWIERZCHNI BITUMICZNEJ

1. Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70  jak dla KR1 - 4 cm
2. Podbudowa zasadnicza z miesz. kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonej mechanicznie - 15 cm
3. Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 - 15 cm

    RAZEM: 34 cm

Prz. konstrukcyjny nr 6

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA ZJAZDU O NAWIERZCHNI Z BETONOWEJ KOSTKI BRUKOWEJ:
1. Warstwa ścieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8 cm (barwy czerwonej)
2. Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3 cm
3. Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/3 utrwalonej mechanicznie - 15 cm
4. Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C1,5/2 - 15 cm

     RAZEM: 41 cm

1
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